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Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch j 
Patentanspriiche: lost, daB das Verstarkungsprofil aus einem na 

auBen gekrummten Trager besteht, der mit sein 

1. Fahrzeugtiir, insbesondere fur Kraftfahr- Enden in Ausschnitten an den Turstirnblechen be 
zeuge, mit einem sich innerhalb der Tiir iiber ihre 5 stigt ist und daB die Pfosten des Turrahmens gege 
ganze Lange erstreckenden, als Trager ausgebil- iiber den Ausschnitten in den Turstirnblechen Ai 
deten Verstarkungsprofil, dadurch g e - nehmungen aufweisen, in welche die Tragerenden 1 
kennzeichnet, daB das Verstarkungsprofil einer auf das Fahrzeuginnere gerichteten Durchb 
aus einem nach auBen gekrummten Trager (6) gung des Tragers eindringen konnen. 

besteht, der mit seinen Enden in Ausschnitten (7 io Ein solcher Trager wirkt bei einer auf die Fal 
und 8) an den Turstirnblechen (4 und 5) bef estigt zeugtiir ausgeiibten Kraf teinwirkung als reiner Bie< 
ist und daB die Pfosten (10 und 11) des Tiirrah- trager, der sich je nach Starke der StoBkraft dure 
mens gegemiber den Ausschnitten (7 und 8) in biegt, bis er die Lage der Sehne zu seiner urspriir 
den Turstirnblechen (4 und 5) Ausnehmungen lich gekrummten Form einnimmt. Hierdurch verla 
(12 und 13) aufweisen, in welche die Trageren- 15 gert sich der Trager in Fahrzeuglangsrichtung iit 
den bei einer auf das Fahrzeuginnere gerichteten die Lange der Fahrzeugtiir hinaus. Damit die Trage 
Durchbiegung des Tragers (6) eindringen konnen. enden ungehindert aus den Stirnblechen der T 

2. Fahrzeugtiir nach Anspruch 1, dadurch ge- austreten konnen, sind diese mit den Abmessung 
kennzeichnet, daB der Trager (6) in an sich be- . der. Tragerenden .entsprechenden Ausschnitten vers 
kannter Weise aus einem profilierten Stahlblech 20 hen. Die Befestigungen der Tragerenden Ausschn 
besteht. ten vresehen. Die Befestigungen der Tragerenden 

3. Fahrzeugtiir nach Anspruch 1 oder2, da- den Ausschnitten der Tiir sind als SollbruchstelL 
durch gekennzeichnet, daB der Trager (6) spha- ausgefuhrt, die sich bei Uberschreiten einer bestimi 
risch gekriimmt ist. ten Belastung losen. Die aus den Tiirstirnblech. 

4. Fahrzeugtiir nach einem der Anspriiche 1 25 austretenden Tragerenden werden dann von entspi 
bis 3, dadurch gekennzeiennet, daB der Trager chenden Ausnehmungen in den jeweils gegeniiberli 
(6) beziiglich einer Belastung in Tragermitte als genden Pfosten des Turrahmens aufgenommen. A 
Korper gleicher Festigkeit ausgebildet ist. diese Weise erfolgt im Falle eines seitlichen Zusai 

menstoBes eine Selbstverriegelung der Tiir, so d; 
30 sie nicht in das Fahrzeuginnere hineingedriickt we 

den kann. Die Ausnehmungen in den Tiirpfost( 

werden in der Tiefe zweckmaBigerweise auf d 
Halfte des MaBes begrenzt, urn welches sich der Tr 
Die Erfindung betrifft eine Fahrzeugtiir, insbeson- ger bei der Durchbiegung maximal verlangern kan 
dere fiir Kraftfahrzeuge, mit einem sich innerhalb der 35 damit der Trager bei einer auBermittig auf die T 
Tiir iiber ihre ganze Lange erstreckenden, als Trager auftreffenden StoBkraft nicht nur auf einer Seil 
ausgebildeten Verstarkungsprofil. sondern auf beiden Seiten aus der Tiir heraustritt. 

Es ist bekannt, Fahrzeugturen zum Schutz der In- Der erfindungsgemaBe Trager besteht vorzug 

sassen vor Verletzungen bei seitlichen Zusammensto- weise aus einem profilierten Stahlblech, welch 
Ben zu versteifen. Zu diesem Zweck werden zusatz- 40 durch Walzen und/oder Pressen hergestellt ist. D 
liche Verstarkungsprofile in dem Zwischenraum zwi- Trager kann weiter dadurch verbessert werden, di 
schen Innen- und AuBenblech der Tiir angeordnet. er spharisch gekriimmt ist. 

Mit diesen an der Tiirinnenseite oder an den Tiir- Im Hinblick auf die im Fahrzeugbau angestreb 

stirnseiten befestigten Profilen wird jedoch aus- Gewichtsoptimierung ist es zweckmaBig, den Trag 
schlieBlich der Tiirkorper in sich versteift, so daB 45 beziiglich einer Belastung in Tragermitte als Korp 
trotzdem die Tiir bei Unf aUen durch seitlich einwir- gleicher Festigkeit auszubilden. In einem Biegetrag 
kende StoBkrafte weit in das Fahrzeuginnere hinein- mit konstantem Querschnitt, der fiir eine bestimm 
gedriickt werden kann. Belastung ausgelegt ist, wird bei maximaler Last ni 

Es ist bereits vorgeschlagen worden, das Eindriik- im Kraftangriffspunkt die maximal zulassige Bieg 
ken der Fahrzeugtiir in das Fahrzeuginnere dadurch 50 spannung erreicht, wahrend der Werkstoff in den iil 
zu verhindern, daB die Verstarkungen einerseits mit rigen Teilen des Tragers nicht voll ausgenutzt wir< 
den Scharnierbeschlagen und andererseits mit dem Im Korper gleicher Festigkeit tritt dagegen dure 
TiirschloB verbunden werden. Dadurch soil bei ge- eine dem Biegemomentenverlauf angepaBte Que 
schlossener Tiir eine steife Verbindung mit den be- schnittsformgebung unter Belastung eine iiber seir 
nachbarten Wandungeh des Fahrzeugaufbaues ent- 55 ganze Lange nahezu konstante Biegespannung au 
stehen. Um die bei einem seitlichen ZusammenstoB welche eine gleichmaBige Werkstoffausnutzung z\ 
auftretenden Krafte in das Fahrzeug einzuleiten, Folgehat. 

miissen bei diesem Vorschlag die Turschlosser und Derartige Querschnittsanpassungen konnen erfo 
Scharnierbeschlage gegeniiber der Normalausfiihrung gen durch Veranderungen der Blechdicke des Trl 
erheblich iiberdimensioniert werden. 60 gers mit gleich- oder hoherfesten VersteifungsbL 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine chen und/oder durch Veranderungen in der Bauhot 
Fahrzeugtiir der eingangs genannten Art dahinge- des Tragers (vertikale Abmessungen im Einbauzi 
hend zu verbessern, daB bei einer Kollision die Ge- stand) und/oder durch in Langsrichtung des Tragej 
fahr des Hereindriickens der Fahrzeugtiir in das verlaufende Sicken mit veranderlicher Sickentiefe° 
Fahrzeuginnere weitgehend vermindert wird, ohne 65 In den Zeichnungen ist ein Ausfuhrungsbeispii 
daB das TiirschloB und die Scharnierbeschlage ge- der Erfindung dargestellt, und zwar zeigt 
geniiber der Normal ausfuhrung verstarkt werden Fig. 1 die erfindungsgemaBe Fahrzeugtiir in dt 

miissen. Seitenansicht, 
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Fig. 2 einen Querschnitt durch die Fahrzeugtur 
nach Fi g. I nach der Linie B-B. 

Fig. 3 Einzelheiten der Fahrzeugtiir nach Fig. 2 
in vergroGertem MaBstab, 

F i g. 4 die Draufsicht auf den TLirpfosten nach der 5 
Linie D-D der F i g. 3 und 

Fig. 5 die Draufsicht auf die Stirnseite der Tiir 
nach der Linie E-E der F i g. 3. 

Die Fahrzeugtiir 1 besteht aus einem AuGen- 
blech2. einem Innenblech 3 und den Stirnblechen 4 io 
und 5. Im [nnern der Fahrzeugtiir I ist ein sich uber 
ihre ganze Lange erstreckendes, als Trager ausgebil- 
detes Verstiirkungsprofil angeordnet. Das Verstar- 
kungsprofil besteht erfindungsgemaB aus einem 
sphartsch nach auBen gekriimmten Trager 6. dessen 15 
Enden bis zu den Turstirnblechen 4 und 5 reichen 
und dorr in den Abmessungen der Tragerenden ent- 
sprechenden Ausschnitten 7 und 8 der Stirnbleche 4 
und 5 befestigt sind. Diese Befestigungen z. B. durch 
PunktschweiBuns oder Kleben an - Winkeleisen 9 und 20 



14 sind als Sollbruchstellen ausgefuhrt, die sich bei 
Uberschreiten einer bestimmten Belastung losen. Die 
den Turstirnblechen 4 und 5 gegenuberliegenden Pfo- 
sten 10 und 11 des Turrahmens weisen in Hohe 
der Enden des Tragers 6 den Abmessungen der 
Tragerenden entsprechende Ausnehmuniien 12 und 
13 auf. 

Durch eine von auBen gegen die Fahrzeugtiir I 
wirkende StoBkraft wird der Trager 6 gleiehmaBig 
verfprmt und nimmt schlieBlich die gestrichelt einge- 
zeichnete Lage ein. Dabei treten die Tragerenden 
nach Losen der Sollbruchstellen an den Winkelei- 
sen 9 und 14 aus den seitlichen Ausschnitten 7 und 8 
heraus und schieben sich in die Ausnehmungen 12 
und 13 der Pfosten 10 und 11. Auf diese Weise er- 
folgt eine Selbstverriegelung der Fahrzeugtiir I im 
Kollisionsfall, wodurch das Hereindrucken der Fahr- 
zeugtiir 1 in das Fahrzeuginnere und hierdurch her- 
vorgerufene Verletzungen der Fahrzeuginsassen ver- 
mieden werden. 
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